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I. Fundamentare conceptuala

I.1. Organizarea si analiza spatiului geografic: relatia dintre
spatiu si dezvoltarea activitatilor economice

Organizarea spatiului a inceput sa fie definita in a doua jumatate a secolului
XX si a fost acceptatd ca fiind obiectul de studiu al geografiei. Degi pana
la anumite limite, organizarea poate fi sinonimi cu amenajarea, termenul de
amenajare se dizolva in cel de organizare, de aceea cand vorbim de amenajarea
unor localitati, defrisarea padurii in scopul obtinerii terenurilor arabile sau
amplasarea industriei Intr-un anumit loc, vorbim despre organizare (Surd et
al, 2005).

Spatiul geografic a fost definit ceva mai térziu, spre sfarsitul anilor '70,
insd intelegerea sa este diferentiatd in functie de perspectiva din care este
privit. Un lucru este insa cert, ca spatiul are o origine sociala (Popescu, 2000).
Diferenta dintre spatiu in general si spatiul geografic este caracterul limitat
al spatiului geografic, limita sa orizontala fiind intreaga suprafata terestrd, iar
limita verticala fiind partea superioara a troposferei, i citeva mii de metri in
interiorul scoartei terestre (Surd et al, 2005).

Timp de céteva decenii, pana in jurul anilor «80->90, geografii au neglijat
foarte mult componenta naturald a spatiului, avand la baza rationamentul lui
Hegel despre exteriorizarea omului fatd de naturd, care reuseste sa puna capat
domniei naturii, cistigdnd suprematia in fata acesteia si dreptul de a transforma
spatiul pentru a-si satisface exigentele economice si sociale (Popescu, 2000).
Aceasti subestimare a spatiului natural, care era total subordonat activitatilor
antropice, nu putea sd meargd intr-o directie bund. Astfel, anumite dezechilibre
ale mediului, disfunctionalitéti ale marilor centre urbane si criza spatialé ce s-a
creat spre sfargitul anilor ,80 au condus la regindirea relatiilor dintre mediul
natural $i mediul social. Nu trebuie negat faptul cd omul prin actiunile sale a
transformat si a contribuit la noua stare a mediului, dar trebuie sa se tind cont
de anumite reguli care sd controleze si sd limiteze actiunea omului asupra
naturii, pentru a se evita aparitia unor dezechilibre nedorite (Popescu, 2000).

Neil Smith, in lucrarea ,, Uneven development”, sustine ci natura, asa
cum o cunoastem noi, este de fapt produsi social si nu mai existd in forma
sa purd (naturald) de o perioada foarte lungd de timp (Smith, 1984). Natura
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a fost transformatd de catre om prin muncd pentru a obtine un profit de pe
urma acesteia, iar diferentele dintre peisajul urban si rural sunt tot mai mici,
fiindca influenta omului a devenit tot mai mare in ambele medii (Smith, 1984).
Nu intotdeauna insd influenta omului asupra mediului este una benefica,
desi intentiile sale sunt adeseori bune. Dorinta materialistd a oamenilor de
a transforma eficent spatiul pentru a-si satisface nevoile materiale este
insuficientd, deoarece accentul in cadrul unei societati nu trebuie pus numai
pe aceastd laturd materiald.

Datorita activititilor antropice asupra spatiului, din dorinta de a prospera
din punct de vedere economic, s-au produs unele efecte ireversibile asupra
mediului natural si au creat anumite dezechilibre care au condus in ultimele
decenii la necesitatea aparitiei unor noi notiuni — ecodezvoltarea i dezvoltarea
durabild. Notiunea de ,,dezvoltare durabila” a fost definita in raportul Comisiei
Mondiale pentru Mediu si Dezvoltare (1987) ca ,.dezvoltarea care urmareste
satisfacerea nevoilor prezentului, fird a compromite posibilitatea generatiilor
viitoare de a-si satisface propriile nevoi si aspiratii’. Dezvoltarea durabila
urméreste si incearcd si giseascd un cadru teoretic stabil pentru luarea
deciziilor in orice situatie in care se regdseste un raport de tipul om - mediu,
fie ca e vorba de mediul inconjuritor, mediul economic sau mediul social.

Localizarea industriei a exercitat o presiune deosebita asupra spafiului in
care a fost amplasat, dar si spatiul, la randul sdu, a influentat si conditionat ti-
pul si dimensiunea activitatilor industriale (Popescu, 2000). Primele localizari
ale industriei din secolele XVIII-XIX s-au ficut pe malurile raurilor, datorita
costurilor mici de transport. Aparitia ciilor ferate de la sfarsitul secolului al
XIX-lea, a determinat concentrarea industriei in jurul garilor. In toata aceasti
perioadd, industria a continuat s fie localizata in interiorul orasului, in zone
cAt mai centrale, pentru a profita de o accesibilitate mai mare. Lipsa spaiului
din interiorul centrelor urbane a inceput si determine dezvoltarea intreprinde-
rilor industriale pe verticald (Chelcea, 2008). In a doua jumitate a secolului
XX, evolutia transporturilor rutiere a determinat mutarea industriei din centrul
oragelor spre periferia lor, unde unititile industriale s-au dezvoltat pe orizonta-
14, datoritd faptului ci spatiul nu mai prezenta un factor limitativ.

Zonele industriale, odata formate, incep s atraga noi si noi industrii, for-
mandu-se concentriri industriale. In cadrul acestor concentrari industriale se
leagi unele relatii intre intreprinderi care permit specializarea si progresul, se
dezvoltd o infrastructurd adecvati, se contureaza o piatd de desfacere si este
asigurat i calificarea fortei de muncé (Popescu, 2000). Atunci cand profitul
incepe si scadd, industria are tendinfa sa migreze spre locuri noi, conform te-
oriei weberiene, unde sa se maximizeze profitul si sa creasca productia. Astfel,
dupi etapa de localizare si concentrare a industriei are loc etapa de dispersie a
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industriei in cdutarea celor trei factori determinanti: forta de munci, resursele
naturale si piata de desfacere (Popescu, 2000).

in acelasi timp, industrializarea a pornit competitia pentru cele mai bune
si cele mai accesibile situri pentru amplasarea unor noi fabrici si depozite,
magazine si birouri, care au adus primele schimbari cruciale in utilizarea
terenurilor. Terenurile au fost date spre utilizare chiriasilor care au putut plati
sumele cele mai mari, mai degraba, decét si fie detinute de un grup traditional
de utilizatori. In jurul fabricii au aparut noi zone rezidentiale, care deserveau
muncitorilor si familiilor acestora. Noua structurd urbani a devenit din ce in ce
mai diferentiatd. Casele nu mai sunt folosite pentru productie (ca in perioada
pre-industriald), iar zonele rezidentiale au devenit diferentiate in functie de
chirii si valoarea locuintelor (Knox, Pinch, 2010).

Interesul exercitat de catre anumiti economisti asupra valorificarii spatiului
pentru maximizarea profiturilor a contribuit la dezvoltarea unor noi teorii care
au dus geografia la un nou nivel. Odati cu dezvoltarea activititilor economice,
oamenii au Incercat sd giseasca cele mai optime solutii de amplasare a unitatilor
de productie si astfel au elaborat o serie de modele de localizare a acestor
activitdti in spatiu (vezi tabel 1). Daca primele teorii de localizare erau plasate
intr-un cadru geografic omogen, importanta prezentei resurselor si a costurilor
de transport au impus gandirea unor strategii care au fost influentate si de mediul
natural. Alfred Weber, spre exemplu, si-a elaborat teoria localizarii industriei
analizand din punct de vedere microeconomic problematica decizionala a unui
antreprenor in alegerea unui spatiu ideal, cu costuri minime, pentru localizarea
firmei, fard a Iua in calcul, insé, efectele concurentei (Kurkd, 2010).

Teoriile spatiale au reprezentat sursa directd de inspiratie pentru geografii
care au organizat revolutia cantitativd in aceastd stiintd si au stat la baza
elaboririi teoriei locurilor centrale a lui Walter Christaller si August Lésch.
Abordarea pozitivistd a problematicii uman-geografice, aparuti in a doua
jumitate a secolului al XX-lea, pleacd de la o metodologie specifica stiintelor
exacte, dar aceasta se dovedeste aplicabila, cel putin in parte, si la cercetarea
trasaturilor societdtii umane, privite spatial. De altfel, Kostrowicki spunea ca
»metodele analizei cantitative sunt indispensabile de fiecare datd cdnd avem
de fdcut comparatii in spatiu sau in timp §i ele sunt foarte importante pentru
studiile de sintezd si in domeniul practic” (Kostrowicki, 1975, citat de citre
Negut, 1997: 22). Odata cu dezvoltarea geografiei cantitative, se promoveazi
obiectivitatea n detrimentul subiectivititii, ceea ce devine subiectul criticii
geografiei umaniste, post-structuraliste si relationale.

Imbunatifirea infrastructurii si aparitia unor noi mijloace de comunicatie
au avut un impact major asupra deciziilor spatiale, concretizindu-se prin
aparitia modelelor lui Losch si Christaller, care vizau maximizarea profitului,
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ludnd in considerare costurile de transport si localizarea consumatorilor si
concurentei. Teoriile noi, aparute in perioada de dupi cel de-al doilea razboi
mondial, fundamentate de Isard, Greenhut si Smith, au luat in considerare
toate influentele care au un efect major asupra spatialitdtii economice (pe
langa productie si consum au fost luate in calcul si localitatile si gradul de
dezvoltare a infrastructurii) pentru a se putea determina mai exact localizarea
pietelor, punind accentul pe analiza teoriei generale a echilibrului spatial
(Kurko, 2010).

Tabel 1 — Principalele teorii economice bazate pe localizare

Teoria spatiala si

Descriere
reprezentantul

A luat in considerare existena teoretic a unui centru, unde are loc
desfacerea produselor agricole, situat intr-un cadru geografic omo-
J. H. von Thiinen | gen, lipsit de o pretabilitate speciald pentru anumite culturi, unde

(1826) nu apar obstacole deosebite in calea transportului, ceea ce permite
organizarea unei refele de cdi de comunicatie fird o directionare
preferentiala.

Ipotezele teoriei:
e concurentd perfectd;

Teoria localizarii ; ]
e firme multe si produse omogene;

(Te]onr(ii:sct(r)lsi:llui e consumatori §i producatori perfect informati;
iz ® costuri si prefuri identice.

Factorii care pot influenta localizarea:
Alfﬁg S?g;eber e costurile de transport,
® costul fortei de muncd
e costurile de aglomerare.

Districtul indus- | Ipotezele de la care s-a pornit in elaborarea teoriei:

trial ® procesul de localizare a externalitatilor,
Alfred Marshall e accesul la inputuri,
(1923) e for{a de munca abundenti

Inspirat de modelul lui Von Thiinen, acesta a elaborat un model pe
bazi de cercuri concentrice:
. e cxistenta unui CBD in centrul orasului
concentrice < e :

® zona de tranzitie/industrie

E.W. Burgess 5 rezidentiald-cl .

(1923) ® zoni rezidenfiald-clasa muncitoare

® zoni rezidentiald-clasa de mijloc

® zoni rezidentiala-clasa instéritd

Teoria zonelor

Ipotezele teoretice:

Teoria locurilor ® existenta unui orag §i a unui loc central;
centrale o distributia populatiei pe trei categorii de servicii (de baza,
Walter Christaller intermediare si sporadice).
(1933) Factorii care influenteazi localizarea: zonele centrale favorizeaza

localizarea serviciilor.
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Teoria spatiala si

Descriere

reprezentantul
Modelul comertu- | Modelul echilibrului general al comerfului intemational propus de
lui international si | Heckscher are la baza teoria lui David Ricardo privind avantajele
interregional comparative §i dotirile regiunilor cu factori de productie. Conclu-
Eli Heckscher | zia esta aceea ci regiunile vor exporta produse locale existente din
si Bertil Ohlin | abundentd si factori ieftini de productie $i vor importa produse care

(1933) nu existd sau se afld in cantitdti mici.

Teoria costurilor
de transfer
Hoover (1937)

Sunt luate in calcul toate costurile intermediare (de alimentare, dis-
tributic) la care se adauga costurile de intretinere, asiguriri, taxe
financiare. Trei localizari sunt considerate a fi optime:

® sursa de materii prime

® piata de desfacere

® pozitia intermediara

Modelul sectorial
Homer Hoyt
(1939)

Considera ci spatiul urban nu se organizeaza concentric, ci sectorial.
Astfel, zonele functionale ale oragului se extind de-a lungul principalelor
cai de comunicatii (cai ferate, autostrazi).Zonele rezidentiale se dispun
de-a lungul axelor rutiere si feroviare, zoneleindustriale de-a lungul
cailor ferate si rdurilor canalizate, zonele comercialepe strazile cu cea
mai mare fluenti de populatie etc.

Economia locali-

Zarii i . - - s
. .| Losch a fost primul care a prezentat o structurd ierarhici spatiala
Teoria profitului . ome e s . ~ -
maxim caracterizatd prin specializarea si divizarea fortei de munci cu aju-
= torul costurilor de transport si a economiilor externe.
August Losch
(1940)
Teoria localizarii | Teoria localizarii a avut in centrul atentiei interdependentele dintre
Walter Isard industrii, considerate furnizoare de cerere-oferti de input-uri-out-
(1956) pu-turi.

Modelul oragului

Ipotezele teoretice ale modelului:
® cxistenta unui oras in zona de cAmpie cu resurse naturale omogene;
e preferiniele localizirii sunt determinate de: rente mici sau cos-
turi mici de transport, in centru sunt localizate serviciile, in timp ce
la periferie sunt plasate industriile.

monocentric o = .
oy Factorii de influen{a sunt;
Wiliam Alonso di fat de locul 1
(1964) ® distanta fata de ocul central,
® costul de transport si renta.
Preferintele celor care au costuri reduse de locuit sunt indreaptate
spre zonele periferice, iar cei care prezinta costuri mari de transport
prefera zona centrali.
M. Porter a analizat competitivitatea si avantajele competitive la
nivel de firma si de regiune. De asemenea, a analizat competitia intre
firme i regiuni.
Clusterul Ipotezele unui sistem strategic regional sunt urmétoarele:
industrial - existenta unor avantaje competitive;
Michael Porter | - existenta a cinci forte dominante (amenintarea noilor competitori,
(1985) amenintarea produselor/serviciilor de substitutic, puterea de

negociere a furnizorilor, a clientilor, rivalitatea competitorilor);
- prezenta unor grupuri strategice si a unor canale valorice;
- strategii de cost, de produse, acces la piata etc.
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Teoria spatiali gi

Descriere
reprezentantul

Teoria propusa de Krugman privind schimburile comerciale repre-
zintd, de fapt, o punte intre geografie §i finantele internationale,
CONOMICA recunoasterea iplporlangei ;‘.IiimFi rcgionalg. Fedescopcrir?a impor-
Paul Krugman tantei localizarii g1 a geugraﬁc1 in economia mlemqponaia. Accen-
(1991) tul este pus pe il\-'antajcle economice ale aglomeratiilor gcogr_aﬁge.
Modelul explicd aglomerarea activitatilor economice, interactiunile

costurilor de transport §i cresterea economiei de scara.

Noua geografie

sursa: Antonescu, 2011, pp.7-8, cu completari

Daci principalele scopuri ale primelor modele de localizare au fost de
minimizare a costurilor de transport, de optimizare a cheltuielilor destinate
amplasirii activitdtilor specifice, in prezent, transformarile intervenite in ac-
tivitatile economice determinate de globalizare, regionalizare si criza au con-
dus la schimbarea perceptiei asupra localizarii §i, implicit, a factorilor care
impun selectarea unei anumite locatii. Astfel, odati cu schimbarea conditiilor
de transport, localizarea intreprinderilor nu mai este dependenta de existenta
unor resurse naturale, ci mai mult de existenta unei retele de infrastructurd
bine dezvoltate care si poati asigura fluxurile de materie, for{a de munca inalt
calificata si informatie. Un factor important in alegerea localizérii il joaca in
prezent aglomeratia, care concentreazi activitatile industriale, forta de munca
specializata i minimizeaza costurile de productie i transport.

Modelele neoclasice de localizare a activititilor economice au fost urmate
de modelul Keynesian, caracteristic perioadei de acumulare postbelice, care a
durat pana la sfarsitul anilor ‘60. Teoria keynesiana, aplicatd in SUA, sustinea
ci guvernele ar trebui sd intervind pentru a regla fluctuatiile caracteristice
sistemului capitalist. Interventia guvernului, care a creat o infrastructurd
rutiera moderni in perioada postbelica, a condus la intensificarea proceselor
de suburbanizare si dezvoltarea la nivel maxim a industriei automobilelor, care
facilitau un acces mai usor si rapid dinspre centrul oraselor spre noile periferi,
precum $i intre orage. In paralel, constructiile au cunoscut o dezvoltare fard
precedent, in contextul in care au fost create noi cartiere si zone de locuit.
Toate aceste procese au fost mai accentuate in SUA decat in Europa, unde
intensitatea a fost mult mai redusa (Knox, Pinch, 2010).

Relatiile dintre productie si consum, productie si reproductie s-au restruc-
turat, ins#, la inceputul anilor *70. Schimbdrile produse datoritd marginalizarii
clasei muncitoare, deschiderii citre forta de munca feminina si cea constituita
din minoritati, trecerii catre flexibilitate in schimbul productiei in masa, trans-
formarilor inter-urbane a spatiilor de locuit (prin procesele de gentrificare si
suburbanizare), au marcat criza sistemului fordist $i modelului keynesian si
tranzitia céitre o noud economie spatiald (Smith, 1989).

24



Primele critici la adresa modelelor neoclasice de localizare a industriei au
fost aduse de structuralisti (radicali), incepand cu anii *70. Acestia considerau
ca deciziile de localizare a industriei sunt specifice doar unei anumite perioa-
de de timp datoritd evolutiilor nationale si internationale apirute in sistemul
economic. De asemenea, mediul geografic este intr-o permanentd schimbare
iar procesele de redistribuire a populatiei si a dezvoltdrii infrastructurii de
transport pot modifica oportunitatile de localizare (Massey, 1984). Geografa
Doreen Massey afirma ci spatiul era folosit in teoriile de localizare doar ca o
suprafatd pe care sunt intreprinse anumite relatii economice, in care distanta
este singura componentd activd. Teoria localizarii se confruntd cu un ,, spa-
tiu abstract”, cand de fapt ,, spatiul amplasarii industriale este produsul unui
proces istoric complex” (Massey, 1973: 34).

Geografia critica (marxistd) s-a afirmat ca o reactie la revolutia cantitativd
si surprinde cel mai bine perioada de declin a societdtii industriale (fordiste)
si de tranzitie, examindnd procesele sistemului capitalist, de acumulare si
extindere spatiald, care stau la baza dezvoltérii inegale (Harvey, 1973; Smith,
1984; Soja, 2000). Noua ramura a geografiei a fost influentata de lucririle lui
Lefebvre, care a introdus un nou concept, prin care spatiul era vizut ca un
produs social (Lefebvre, 1974). Diferenta dintre societatea capitalistd si cea
pre-capitalistd constd in acumularea de capital, care sporeste complexitatea
s1 amploarea transformdrilor naturii, care devine o anexd a procesului de
productie. Prin actiunile sale (capitaliste), societatea nu mai acceptd spatiul ca
un suport, ci il produce: ,, Noi nu doar trdim, actiondm si lucrdm in spatiu, ci
trdind, actiondnd si lucrdnd, noi producem spatiul” (Smith, 1984: 85).

Astfel, spatiul este vizut ca o materie prima pe care societatea umana o
prelucreaza, pentru a-si satisface nevoile de baza (Isnard, 1978, cit. in Popescu,
2000). Filosoful francez Henri Lefebvre, defineste spatiul ca un produs social
— al practicii umane, care are trei dimensiuni reciproc construite (Lefebvre,
1991[1974]):

o Spatiul conceput (reprezentdri ale spatiului) este spatiul pe care insti-
tutiile statului il planificd pentru a controla societatea si a sustine relatiile de
productie si putere ale capitalismului.

o Spatiul perceput (practica spatiald) este spatiul din imediata apropiere
a oamenilor, pe care noi 1l cunoastem, si este construit din simboluri care ne
aratd locul nostru din cadrul sau.

® Spatiul trdit (spatii reprezentationale) se referd la spatiul real si imagi-
nar care il folosim pentru satisfacerea nevoilor noastre ca un rezultat al prac-
ticii sociale din viata de zi cu zi.

Lefebvre are o viziune critici asupra capitalismului industrial, despre
care spune ca foloseste spatiul pentru a coloniza viata de zi cu zi (Lefebvre,
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1991[1974]). Colonizarea, in acest context, se referd la modul in care statul
intervine asupra spatiului pentru a-l ierarhiza in spatiu dominant §i spatiu
dominat, pentru a-i insufla hegemonia in permanentd. Astfel, colonizarea
ne ajuti si intelegem strategiile de dezvoltare urband si practica spatiala, ca
moduri de instaurare a unor forme de ordine mondiala.

Lefebvre mai foloseste si alti termeni pentru a explica modul de producere
a spatiului folosit de sistemul capitalist. Conceptul centralitatii este folosit
pentru a explica tendinta de concentrare a puterii (Lefebvre, 1991[1974]).
Cand statele capitaliste centralizeazi modurile de productie in anumite locuri,
periferiile vor avea de suferit din aceasta cauza. Astfel, centrul si periferia
mu doar ¢ existd in acelasi timp, dar se §i creazd reciproc. De asemenea,
existd intodeauna un singur centru si mai multe periferii, iar centralitatea nu
este niciodati fixd, deoarece puterea se deplaseazd mereu de la un loc la altul
(Harvey, 1981).

David Harvey, alituri de Neil Smith, isi indreapta atentia asupra modului de
desfasurare spatiali a sistemului capitalist de acumulare continud, ce isi cauta
in permanenti o rezolvare spatiald pentru a-si distribui centrele de productie,
consum si deseurile rezultate in urma operatiunilor economice. Acestia au
introdus notiunea dezvoltare inegald, care a stat la baza schimbdrilor sociale
si economice din societdfile capitaliste, care sporesc bogdtia anumitor locuri,
in defavoarea altora (Vertova, 2006).

Harvey subliniaza faptul cd organizarea geografica a capitalismului pro-
duce contradictii in circulatia capitalului, si anume, tensiunile dintre stationare
si migcare, concentrare si dispersie, angajamentul local si contextul global
(Harvey, 1999). Tendinta capitalismului de a produce crize de supra-acumulare
sau surplusuri de capital si/sau forta de munca, este compensata sau absorbitd
periodic de remedieri spatiale (,,spatial fix”): deplasarea pentru investifii in
proiecte de capital pe termen lung, cheltuielile sociale sau deplasarile spatiale
prin deschiderea unor noi piete sau capacitati de productie in altd parte
(Harvey, 1981, 2003).

Principalele critici marxiste sunt indreptate in directia dezvoltarii inegale
intre state (regiuni periferice vs. regiuni dezvoltate), dar si intre orage (orasele
mici, care suferd pierderi de resurse vs. capitalele/orasele mari, care sunt prin-
cipalele beneficiare ale acestora). Aceste critici cuprind urmatoarele elemente
principale, cu privire la principalele teorii de localizare si acumulare a siste-
mului capitalist (Smith, 1989):

e schimbul inegal, care sustine cd inegalitatea dintre nucleu si tarile pe-
riferice in economia mondiald, ar trebui si fie inteleasd in termeni de conditii
inegale de comert. Teoria schimbului inegal a incercat sa explice exploatarea
si subdezvoltarea regiunilor periferice, in ceea ce priveste structurile salariale
diferentiate;
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e teoriile productiei globale, sustin faptul ci localizdrile traditionale ale
capitalurilor de investitii s-au schimbat dramatic, datorita cautarii super-profi-
tului. Astfel, dezvoltarea diviziunii muncii in sectoarele de productie traditio-
nale a dus la fragmentarea procesului muncii; dezvoltarea rapidi si ieftinirea
mijloacelor de transport si de comunicare a contribuit in mod substantial la
circulatia bunurilor si a informatiei §i extinerea industriei in spatiu; deschi-
derea unor noi piete a creat ,,un nou rezervor de fortd de muncd ieftind” in
regiunile periferice (Smith, 1989: 160);

® dezvoltarea geograficd inegald, care prin oscilatile in localizarea ca-
pitalului investit nu va rezolva niciodata pe deplin problemele ratei profitu-
lui §i continud la nesfarsit structurdrile si restructurdrile peisajului economic.
Cautarea acestui spatiui in care ratele de profit sunt ridicate poartd numele de
. Spatial fix”, in teoria lui David Harvey (1981).

Crearea de excedente in productie, in capital si in munci au condus, in
termeni concreti, la perioadele de dezindustrializare si inchidere a marilor
intreprinderi din America de Nord, Europa, Asia si in tirile industrializate
din intreaga lume. Relocarea geografica a industriilor spre zone cu factori de
productie mai ieftini poate fi inteleasa ca un exemplu de un ,,remediere spatio-
temporald”, cum de altfel pot fi intelese si eforturile de a regenera zonele
industriale vechi cu noi zone comerciale sau destinate serviciilor (Mah, 2008).

Dezindustrializarea nu a {inut cont nici micar de implicatiile sociale, care
dincolo de pierderea unui loc de munca, au insemnat pierderea identitdtii
construite pe seama culturii industriale. Aceste implicatii au fost dezbitute
mai apoi in geografia post-structuralistd i umanistd, care au pus un accent
deosebit pe influenta sociala si relatiile dintre mediul natural si social, dincolo
de factorii economici si politici.

Edward Soja continud, la randul siu, tezele lui Lefebvre despre spatiul
produs, addugind elemente post-structuraliste §i post-moderniste, preluind
anumite concepte s1 de la Michael Foucault (despre putere). Conform acestuia,
spatiul postmodern al orasului reprezinta locul unde discursurile de putere si
de cunostere sunt trasformate in relatii actuale de putere, prin cunoasterea
esteticii, arhitecturii, a planificarii urbane etc. in viziunea lui Soja, orasul
postmodern inglobeazi trecutul si prezentul in jurul spatialitdtii cu incircaturd
politica (Soja, 2000).

In statele socialiste, puterea era atribuitd clasei muncitoare, cel putin la
nivel ideologic. In realitate, insi, istoria a scos la iveald faptul cd a existat o
diferentd enormi intre modelul teoretic (promovat de discursul comunist) si
cel practic, ardtdnd imposibilitatea investirii cu putere a clasei muncitoare,
aceasta fiind inlocuitd de un grup restrans de oameni (nomenclatura comunist3).
Puterea nu poate apartine, asadar, celor multi, ci reprezintd un element de
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control manifestat prin discursul politic. In democratia post-socialistd, puterea
a inceput si fie exercitatd, in mare masurd, de companiile multinationale, care
au pitruns pe piata internd si au reusit sa ia locul fostelor intreprinderi i sa
ocupe vechile spatii industriale.

De asemenea, discursurile de putere au prins glas prin vocea unor
ONGe-uri, dar si prin initiativele unor comunitati locale, care doresc sd schimbe
sau sa salveze ceva. In mod concret, discursul social trebuie sa influenteze
modul de planificare al unui oras, dar si felul in care sunt valorificate anumite
spatii sau cladiri. In unele situatii, doar vocea unei memorii colective poate
salva patrimoniul industrial, abandonat in era postfordista si supus unor
presiuni economice din partea companiilor delocalizate.

Soja descrie contextul actual ca fiind epoca postmetropolei, in care se
petrece un intens proces de eterogeneizare al spatiului urban. Procesul de
tranzitie citre epoca postmetropolei este caracterizat de (Soja, 2000):

e globalizare, culturd, muncd, fluxuri de informatie;

e restructurarea economiei postfordiste;

e restructurarea formei urbane;

e restructurarea ordinii sociale etc.

Nu in ultimul rind, Soja elaboreazi teza unui al treilea spatiu — “thirdspace”
— in care este incurajatd hibriditatea culturald si prezenta , celuilalt” (Soja,
1996). Acest spatiu este echivalent cu spatiul trait (al lui Lefebvre), insa este
simultan real si imaginat. Aceastd practici face parte dintr-un lant lung de
dihotomii, care a devenit o referintd pentru modul contemporan de gindire:
abstract — concret, real — imaginar, local — global, micro — macro, natural —
cultural, centru — periferie, capitalist — socialist etc. Soja, impreund cu Lefebvre,
considerd ci aceastd directie este lipsitd de complexitatea de a experimenta cu
adevarat spatiul locuit, argumenténd ca intotdeauna va exista o a treia posibilitate
sau un alt termen, care nu poate fi inclus in niciuna dintre cele doud categorii
trangante ,,ori-ori”. Astfel, ceea ce Soja Isi propune este conceptualizarea unei
a treia categorii, inspiratd de teoria lui Lefebvre (une dialectique triplicité) si
heterotopia lui Michel Foucault (1966).

Abordarea lui Soja in legaturd cu spatiul intra si in sfera postmodernista,
acesta concentrindu-se pe detalii, pe individualitatea fiecdrei persoane
si experienta personald care creazd unicitate. Prin urmare, interpretarea
postmodernistd este mai tangibild, mai legatd de experienfa de zi cu zi, este
bazata mai mult pe observatii dect pe notiuni teoretice. Astfel, teoria lui Soja
este importants, deoarece reprezint o schimbare de la teoriile abstracte, la o
cale mai relaxati, aplicata la problemele specifice, individuale (Pop, 2014).

In acelasi spirit, de a studia fenomenele la nivel microscalar, abordarea
umanistd a geografiei pune accentul pe importanta locului, ca entitate unica,

28



